Gipsgewinnung am Wank

Uber 250 Jahre wurde bei Partenkirchen und Kaltenbrunn Gips ab-
gebaut. Das Gipsvorkommen bei Partenkirchen lag tiber dem Ort in
der Gegend des alten Wankbahnhofs. 1613 erhielt Hans Ruedolphen,
Maurer in Partenkirchen, vom Werdenfelser Pfleger fiir eine Gipslie-
ferung nach Freising zwei Gulden. Der zunehmende, aber ungeord-
nete Gipsabbau im 18. Jahrhundert verursachte viele Streitereien.

d Strassenschild in

Der Magistrat von Partenkirchen beschwerte sich schon 1706 bitter
tiber die ,Gipsstampfler’, da der Abraum aus den Briichen bei Re-
gen bis in den Ort geschwemmt und das Gipsgraben zu zahlreichen
Erdrutschungen fiihren wiirden. Daraufhin Gbertrug die Freisinger
Regierung die Oberaufsicht (iber die Gipsbriiche am Josephsberg
und am Fauken auf den Markt Partenkirchen.
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Partenkirchen

Gipsstampfe Gemdilde
von Peter Maninger W

Um diese Zeit wurden auch die Gips-
briiche bei Kaltenbrunn und Ge-
rold entdeckt. Ab 1810 erbliihte der
Werdenfelser Gipshandel. Der Gips
wurde wegen seiner Unreinheit und
grauen Farbe hauptsdchlich als Diin-
gegipsverwendet. Waren 1806 noch
sechs Gipsmiiller im Bezirk Werden-
fels tatig, so erhohte sich deren Zahl
1812 auf 15. Der Gipsstein wurde in
den Briichen (iber Tage gewonnen
und zu den Gipsstampfen (,Mih-
len”) gebracht, hier aufgeschichtet,
getrocknet — der Brennholzbedarf
dafiir war erheblich — und anschlie-
Bend in der ,Miihle” gestampft. In
Farchant standen zwei, in Garmisch
sieben, in Kaltenbrunn eine und
in Mittenwald zwei solcher Miih-
len in Betrieb. Ihr Antrieb erfolgte
liber Wasserkraft. In Fassern gefiillt, _ ol & AL L AADOSS
gelangte das Gipsmehl dann gréi3- s e W Rt RN - Sl .
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nach Miinchen, aus den Briichen
bei Gerold auch auf der Isar. Zwei
Tage dauerte fiir die Fl6Rer die
Hinreise, zwei weitere Tage
ihre Riickreise zu Ful.

Zwei heute verschwundene Erwerbszweige waren mit dem Gips-
abbau verbunden. Einmal die Fasslmacher, die die Transportbehalt-
nisse fiir den Gips herstellten. In Garmisch und Partenkirchen lebten
in der Hochbliite der Gipsproduktion bis zu 150 Familien ausschliel3-
lich von der Herstellung von Fassern. Diese ,Einwegverpackungen”
verteuerten die Transportkosten nicht unerheblich.

Gipstransport auf der Loisach (Flossmodell Besitz E. Allinger)

Noch teurer waren die FloBkosten selbst. Zwar konnten auf einem Flof3 50 bis 60 Gipsfdsser transportiert und
das FloBholz selbst auch verkauft werden, aber die Kosten fiir Holzfdllung, Entrinden und Zurichten der Baume,
das Streifen zum Wasser, schliellich das Anschlagen und Abbinden der Fl6R3e verursachten hohe Kosten, die
sich ebenso wie der Lohn fiir die FI6RBer auf den Gipspreis niederschlugen.

Obwohl die Nachfrage nach Gips als Baustoff in der aufstrebenden Stadt Miinchen und als Diingemittel in der
Landwirtschaft im 19. Jahrhundert grol3 war, konnte der Werdenfelser Gips wegen seiner teuren Produktion —
die Briiche lagen weit ab vom Transportfluss und der Transportweg auf dem Wasser war weit — auf Dauer nicht
konkurrieren. Andere Gipslieferanten im Oberland wie die ndher an Miinchen gelegenen Orte Oberau und Ko-
chel an der Loisach oder Lenggries an der Isar konnten billiger liefern. Um 1850 waren bei Partenkirchen nur
noch sechs Gipspdchter tatig. Am 8. Juli 1872 wurde der Gipsabbau endgiiltig eingestellt. 1925 erhielt das Areal
des ehemaligen Gipsbruchs in Partenkirchen den StralRennamen ,Am Gipsbruch®.

d Original Gipsfassl, Werdenfels Museum

Okologisches Leitbild Wank der Lokalen Agenda 21, AK-Wank: S. Appler, unterstiitzt vom Markt Garmisch-Partenkirchen.
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